V-Heck und Frontim Ferrarl-Look: Das Styling
des Evergreens war 20 Jahre lang topakiuell.

al} dieser Flitzer
fast 20 Jahre lang
im Programm
bleiben und zum wichtigsten
Standbein Pininfarinas
werden sollte, konnte 1966
noch keiner ahnen. Im
November jenen Jahres
debiitierte er auf dem
Turiner Salon, jung und
knackig anzusehen und
vollgestopft mit technischen
Leckerbissen bis hin zum
drehfreudigen Doppel-
nockenwellen-Motor.

i

Dor Vear, 7 e
qaspr dﬂﬁ AS b i .
Buckel aysp, @ Daut 50 tif, dag gig g
oMt Dig Batterig war anlfan;: :f;haubn Sfine
; — 'Orm plazigrt.

Ein echter Knaller. jener bildhiibsche 2+2-
Sitzer, der da im November 1966 auf dem 48.
Turiner Automobilsalon debiitierte! Dic Front
wirkte seltsam vertraul, das V-Heck war zu-
mindest fir Kenner ein echtes Defeve-Er-
lebnis: Ferrari-Freunde fithlten sich vorn an
den 250 GT oder den 275 Spider erinnert, das
Hinterteil glich dagegen verbliiffend dem des
Chevrolet-Rondine-Prototyps von 1963, Den-
noch pafte alles zusammen und umschlol ei-
nen stilvoll und hitbsch eingerichteten Innen-
rawm, der Malstibe setzen sollte.

Keine Frage, hier priisentierte sich erneut elne
waschechte Pininfarina-Schipfung. Denn die
Mitarbeiter des im Frithjahr 1966 verstorbenen
Maestros Battista B zeichneten nicht nur fiie
den nagelneuen Fiat 124 Spider {intern: AS),

zeigten Fiat Dino Spider verantwortlich, Mehr
noch; Ein paar Meter weiter buhlte der gerade
ein halbes Jahr junge Alfa Duetto um dic Gunst
des Publikums. Mit nur 2wel Sitzen, aber i-
nem Preis von 12,980 Mark war dieser 109-
P5-Flitzer jedoch kaum etwas flir normalver-
dienende Ttalo-Freaks in unzeren Breiten. Zwei
Tausender darunter angesiedelt, aber mit ci-
nem iiberaus angenehmen Cutfit und einem
traumhaften Triehwerk versprach darum der
Fiat zum Renner unter den Oben-ohne-Schon-
lingen der Mittelklasse zu werden.

Ein Jahr zuvor hatte Fiat den kleinen, nue 6690
Mark teuren 850er-Spider - eine Bertone-
Schiipfung — herausgebracht. Mun, zZusammen
mit dem 124er und dem extravaganten ¥o-
Dino, bliesen die Turiner zor Attacke. Dabei
durchliefen ihre Moedelle innerhally kilrzester

Zeit eine unglaubliche Evolution, deren Erfolg
programmiert war: Fiat wurde bei uns zum
Importeur Numere Uno. Basis des Mitielklas-
se-Spiders war das Auto des falires 1966, die
kantig-geniale [24er Limouvsine, Chefkon-
struktenr Dante Giacosa und Motorenpapst
Aurelio Lampredi hatten dem heckgetriebenen
MittelkliBler einen drehivendigen 60-PS-Vier-
zylinder angedeihen lassen, allerdings noch
mit untenlicgendsr Nockenwelle, Sie forcier-
ten zwar das hauseigene Baukastensystem,
spendierten dem Spider aber immerhin die ver-
kiirzte Bodengruppe der Limousine sowie ei-
pen nagelneuen Motor {(der splter wicderum
der Limousine und einem daraus entwickelten
Coupé zugnle kommen sollte),

Und der hatte es in sich: Von den 1147 cem des
Ur-124 aufeebohrt auf 1438 com, wuchtete der

Kurzhuber lockers 90 PS5 auf die finffach ge-
lagerte Kurbelwelle. Haupternnd fir das Lei-
stungsplus waren die gleich zwel obenliegen-
den Nockenwellen, deren Antrieb iiberdies ein
gerfinscharm und leichtlaufender, wartungsar-
mer Zabmriemen besorgte. Damit offerierte
Fiat eine medernere Losung, als sie Alfa mit
dem Duplexkettenantrieb seines dohe-1,6-Li-
ter anbot. Zur Serienausstatiung des | 24der
Spider gehirte von Anfang an ein vollsynchro-
nisiertes Finfganggzeidehe, danchen war eine
Zeitlang die Viergangbox zu haben. Sie galt als
Alternative fiic sportliche Fahrer, die wubten,
dali die Hachstgeschwindigheit von 170 kmv'h
eh nur im vierten Gang zu erreichen war.

Ein weiteres Argument fiir den offenen Fiat
waren seine vier Sitze, Und natinlich das itber-
aus einfach zu betitigende Verdeck mit den

sondern auch fiir den am gleichen Stand ge-

Klare Linienfithrung: Gekonnt hatte Pininfarina seine Ferrari-250- und 275-Entwiirfe zitiert. Die durch-
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gehendan Chromstreben wichen spiter einem Wabengitter, Nicht sarlenm&Rig sind die CO-30-Falgen.
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Schwellerverkleldungen
und hintera Kotfligelecken
bestanden aus Aluminium.
Dig Nummerschild-
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spateren US-Maodelle.

T
el attzchwarz lacklerten Hauben, deutlich verbraiterar
Spurweite und serienmaBigem Hardtop kam ab 1972 der Abarth Rally daher.

vollversenkbaren hinteren Seitenfenstern. So
viel Rundumsicht im geschlossenen Fahrzeug
bot kein einziger Wettbewerber! Ubrigens be-
stand das stilvolle Armaturenbrest tatséichlich
aus Holz, wihrend das zweispeichige Holz-
lenkrad in Wirklichkeit mit einem Kunststoft-
kranz daherkam.

Daran festkrampfen mulite man sich keines-
wegs, war doch das Fabrwerk — trotz hinterer
Starrachse — sehr sauber abgestimmt: Selbst
schnell pefahrene Kurven nahm der Wagen er-
staunlich neutral. Das Heck licB sich kaum auns
der Ruhe bringen; selbst ganz heifibliitige Fah-
rer konstatierten nur eine leichte Untersten-
erungstendenz. Auch die vier Scheibenbrem-
sen waren im GroBen und Ganzen ohne Fehl
und Tadel. Uber 30.000 jener Ur-Spider verlie-
Ben bis 1970 die Montagehallen in Turin-Lin-
gotto; weitere 10,000 gleichmotorisierte Inte-
rimsmodelle mit facegelifteter Karosse sollten
hinzukommen.

Der zeitlos junge Spider erwies sich als Autao,
dem man locker mebr Leistung zu- F
muten konnte {zumal die englischen T
Konkurrenten auch nicht locker lie- |
Ben). Die bezog man — ganz klar — &
zuviirderst aus dem {risch aufpefilll- |
ten Baukasten und spendierte dem
Spider 1970 den auf 110 PS getrimm-
ten 1,6-dohe-Liter des Fiat 125, Zu er-
Kennen ist das solcherart aufgeriistete
SpaBmobil (intern BS1) sofort am
Wabengrill, den zwei Hiickern auf der |8

waren  die  zahllosen
Muodifikationen unterm
BElech: Das bemann mit

Dirittel der Spider-Produktion in die Staa- te das schmelle Unternehmen mit dem Skor-
| ten, stieg der Anteil kimflig auf das Vier- pion-Logo zum allumfassenden Fial-Konzem,
| fache an. Gleichzeitig begann die immer mil der klaren Zielstellung, sportive Modelle

Motorhaube sowie dem gesinderten In- schiirfer werdende Abgas-Gesetzgebung kiinftizg werbewirksam Imit dem Abarth-Ma-  dem serienmifizen §
terieur. Einiges davon war bereits dem zu greifen, weshalb schon der BS1 mit menszusatz o adeln. Dies betral spiter auch  [28-PS-Motor mit Fi-
1968er Zwischenmode]l zugute gekom- kastriertem Magermotor angeboten wur- den 128er und den 13 ler sowie cinige Nachfol-  cherkriimmer und spor- 8
men. Kernstiick aber war der Gberaus de. Was spiiter noch viel, viel schlimmer gemodelis tivemn Doppelanspuff.

Genan wie der spiitere
CS1 mit 9.8 : 1 verdich-
tet, batte man dem Mo-
lor #wel dder Weber-

ausufern sollte.

Zuriick zum knapp 30.000 mal produo-
zierten BE1: Eine Hubraumsiufe ilber
seinem 1608-cem-Vierzylinder (spiiter kurz-

gelungene Motor mit den zwei 40er-
Weber-Doppelvergasem, den viele Spi- §
der-Freunde als das subjekiiv durchzogs- FEiia
freudigste, soundigste Trichwerk aller [CLGEANS

Jener Fiat 124 Abarth Rally (CSA genannt)

h optisch viel vom Zeitgeist der
briger heriiber: Geschwiirzle Motor-
und Kofferraumbauben aus Kunststoff waren

as Difters
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Abgespackt gibt sich auch der Innenraum des Abarth Rally: Aluminium-
Armaturentriger, keine Mittelkonsole, kein Handschuhfachdeckel,

men die

Zeiten feiem,

Nicht nur hierzulande, sondern vor allem in
Amerika begeisterte man sich mehr und mehr
fior die agilen Italiener. Ende der sechziger
Jahre hatte der Export begonnen, damals noch
it nahezu unverinderten AS und BS1, Sie er-
hielten lediglich StoBstangenhbrner, spiter ka-

seitlichen Positionsleuchten dazu.
Die beriichtigten Gummiboot-Stolistangen de-
biltiereen erst im Sommer 1974, .. Der US-
Markt, und hier ganz besonders das sonnige
Kalifornien, waren damm spétestens ab An-
fang der Siebziger richtungsweisend fir die
weilere Evolution. Gingen anfangs nur zwei

zeitig 1592 cem) angesiedelt war schliefilich
der 1756-cem-Vierzylinder, eine Leihgabe aus
dem Fiat 132, Damit sollte Ende 1972 der
duBerlich unveriinderte Spider (Werkscode
C51) aufwarten, Thm vorangegangen war je-
doch eine ganz besondere Schmakazie: der
Fiat 124 Abarth Rally! Seit kurzem erst gehar-

seinerzeil topakiuell! Und hier gab’s gleich
noch ein Hardtop (das Pininfarina in etwas an-
derer Form auch fiir die .zivilen® Spider lie-
ferle) serienmiifiz mit dazu. Es ist {ibrigens
keineswegs fest verbunden mit der Karosserie,
wie 50 ofl behauptet wird, sondern 1560 sich
problemlos abnehmen! Entscheidender aber

Doppelversaser state der
H0er Register-Gemischfabrik des C81 zukom-
men lassen. Ansaugkandle und Ventile waren
vergribert und begradigl worden. Maximal
000 Umdrebungen (und damit 190 kmyh) er-
laubte das solcherart befliigelle Trichwerk,
dessen ,roler Bereich™ freilich schon bei 6400

Touren begann. Untenberum stand veraleichs-
weise winig Power aur Verfiigung — wer flott
unterwegs sein wollte, multe draufireten!

WViillig new war die Hinterachse mit Einzelrad-
authiingung mit zwel robusten Querlenkern,
verlingerien, aber hiirleren Stolidimpfern in
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Spider im Rennsport

Machdem unerschrockens Privatfabrer von Anfang
an mit den fiir solche Zwecke cher untermotorisier-
ten AS- und BS1-Fetzendachbombern (mit flatteen-
dem Softtop!) auf die Fiste gingen, hob Fiat cin halb-
offiziclles Rennteam aus der Taufe, das ersimals bei
der 1970er Rallve Monte Caclo am Start war.

Eweei Jahre spiter entschieden dic BS1-Werksfahrer
wLele’ Finto und Gino Macaluso sogar die curopéi-
sche Fahrermeisterschaft file sich. Auch dies beflii-
gelte dic Entwicklung des C5A, der sofort als

Achtungserfolg: Ceccato kam bei der Akropolis-
Rallye 1970 auf einen gulen gulen Plalz.

Rennfahrzeng weitermodifiziert wurde, Im Oktober
1972 waren bereits die ersten anf 163 FS hochgekit-
zelten Sportversionen einsatzbereit, Mit der Homo-
logation in der Groppe 4 (500 Serien-Excmplare)
aing ab Anfang 1972 der Wenbewerbseinzatz in die
vallen: Vier Werksmannschafien machien den Kon-
kurrentan auf Lancia Fulvia und Eenault Alpine das
Leben schwer. Clevererweise kauften die Turiner
einige der sauschnellen Skandinavier ein, die sich
als unverbesserliche | Quertreiber” Lingst einen
Mamen gemacht hatten. Sie dominierten die 1974er

stabileren Domen, Schubstreben und Cuaer-
stabilisator. Fast unniitiz zu erwithnen, dab na-
tiirlich auch die Vorderachse iiberarbeitet wor-
den war: Yorn war die Spur um fiinf, hinten gar
um zehn Zentimeter verbreitert worden. Die
165er oder 185erGiirtelreifen safien tbrigens

Den zwelten bis vierten Platz beil der 1975er
Monte belagben die CSA-Warkstaams.

Rallyeszene und verbalfen Fiat hinter Lancia ement
74 ginem zweiten Plate in der Markenwerung.

Ab 1975 kam der nagelneue Vierventilkopf cum
Eingatz, der Uber 200 PS ermiglichte. Moch etwas
stiirker waren dic kure darauf rennfertigen 16%-
Einspritzer, die crstmals bei der San-Remo-Rallye
1975 fiir Aufselien sorgten. Maurizio VeriniFran-

Mit deisam 18V-Einspritzar gewannen Varini/
Rozsett] die Europameisterschaft 1975

cesco Rossetti worden damit Rallve-Enropameister.
L1976 endete das offizielle Bennangagement, nach-
dem die mittlerweile blau lackierten CSA bei der
Mcnte nur noch eine mittelmElize Leistung geboten
hatten. Die Zukunft geharte dem Fiat 131 Eally!

auf 5x13-Felgen, meist wurden die optional
angebotenen CD3(-Felgen geordert.

Die Tuningmafnahmen giplelien schlieBlich
im abgespeckten, aber mit einem Uber-
rollbiigel versteiften Innenraum. Die Karos-
sene wuorde tatséichlich erleichtert, wo s nur

Literatur und Modelle

Roberto Brune: Fiat 124 SpiderCoupé. Motor-
buch Yerlag Stottgart. 38,50 DM,

Fiut Pininfaring 124 & 2000 Spider 1968 - 1985
Brookslands Books Cobham-Surmey, 30,- DM,

Fiat 124 Spart Spider A% - Haupimerkmale und
Daten (Reprint), WK Verlag Salzufflen. 35,- DM,

Fiar 124 Spost Coupé-Spider 1600 BC1/EST
- Hauptmeckmale und Daten (Repring, WE
Werlag, Salzufflen. 35,- DM,

Fiat 124 Spor Spider und Couped 1600 und 1300
cem ab 1973 - Hauptmerkmale und Duaten
(Reprint). WK Verlag Salzufflen. 38,- DM,

Fiat 124 Spider 2000 US/Europa™ X, Werkstait-
handbuch (Reprint). WE Verlag Salzufflen.
100, D,

Eberhard Kittler: Das grofic Fiat 124 Spider
Buch. Heel Verlag Kinigswinter, 78,- D,

John Tipler: Fiat & Abarth 124 Spider & Coups,
Yeloce Publishing Goldmanstone, 68,- DR,

Phil Ward/Brizn Long/Guy Croft: Fiat And
Lancia Twin-Cams. Motor Racing Publications
Croydon, 39,- M.

Die van Schrider & Weise, Tel: 05115517037,
susammengesiellie Literatur-Liste beinhahe alle
ligferburen Titel

Fiat 124 A5, BS1 und CSA (verschiedens
Lackierungen und Aufbauten), Metall-Fertig-
maodelle {Progetto 3-Exem], 1043, 45.- DM,

Fiar 124 A5, BS1, C51 und C3A (varschiedene
Lackierungen und Aufbauten). Metall-Fertig-
modelle (Witesse), 1243, 45 .- Db,

Fiat 124 BS1 und CSA (nur im Renntrimen).
Merall-Bausiitze (Racing 43), 1:43, 80,- DM,

Quelle: Modelzar Danhausen, Aachen, Tel.;
[r2d /498035,

ging — denn die konstruktiven Mabnahmen an
Fahrwerk und Motor hatlen 100 Kilo Mehrge-
wicht verursacht. Eiickbank, Sonnenblenden,
Mittel-  und Radiokonsole, Handschuh-
fachdecke] fehlten ganz, Tirinmenverkleidun-
2en und Scheibenhebermechanismus waren
verginfacht worden, die Drejeckfenster liefien
sich micht mehr ausstellen, die Tirschamiers
wiesen Erleichterungshohrungen auf. Und statt
der  normalen® Stolfinger mufite der CSA mit
einfachen Gummihirnern auskommen. Tiiraa-
Genbiiute, Schwellerverkleidungen, hintere
Kotfliigelecken und Instrumentriiger bestanden
sogar aus Alnminiam.

Offiziellen Angaben zufolge sollen binnen ein-
einhalb Jabren 1013 dieser Geschosse auf die
Straffen entlassen worden sein. Der Wert darf
getrost bezweifelt werden: Fiat mufite seiner-
zeit binnen kilrzester Zeit 300 bzw. 1000
Exemplare nachweisen”, um die Fahrzeuge
in den Rallye-Gruppen 3 bzw. 4 einsetzen zu
kinnen. CSA-Freunde in Italien schitzen heu-
te, dab tatsichlich hiichstens 970} jener Flitzer
entstanden sind. Angesichts cines Kaulpreises
von knapp 20,000 Mark immer noch ein er-
staunlicher Wert! Die allermeisten CS A verlie-
Ben tibrigens als normale Kundenfahrzenge
das Werk; nur rund 220 wurden nachtriiglich
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Die Modell-Historie

Mit dem Chevralet Carvette Rondine nahm das 124-Spider-Styling =einen Anfang: Pininfarina-

Mitarbeiter Tom Tjaarda zeichnete das markanle V-Heck, das spdter im Lancla Gamma wiederkehrte.

1978 folgte der C52 mit Zwelllter-Vergaser-
motor. Der CS0-Einspritzer sicht genau 5o aus.

Zwei AuBenspiegel, kleine Seitenblinker,
Abschlepphaken: der Spiderauropa von 1982,

1= 2 o i)
Kleine Buckel auf der Motorhaube kennzeich-
nen den 110-PS-BE1 und den 118-P5-CS1.

Ab 1974 bekamen alle Amerika-Modelle diase
StoBfanger und ein Grill nach AS-Muster.

Mit der 500er-Serie kompressorbewehrter D51
VX hat sich PIninfarina ein Denkmal gesetzt.

lich und zum Teil auch berechtigl.

Der heutige Marktwert

An dieser Stelle erfabren Sie, wie die Fahrzeuge zum Zeitpunkt der Verdffentlichung unse-
res Artikels gehandelt werden, Die Zahlen stammen von Classic-Data und befinden sich auf
dem newesten Stand der dort durchgefithrien Computer-Recherchen. Eine Komplettiibersicht
aller gespeicherten Wertermittlungen von A his Z gibt es filr einen Scheck iiber DM 88,00
bei Classic Data GmbH, Behringhauser Str. 23, 44575 Castrop-Rauxel, Tel.: 02305/29011,
Die ermittelten Zahlen stellen Durchschnittswerte dar, die in der Realitit durchaus leicht ab-
weichen kiinnen. Bei Fahrzeugen der Zustandsnote 1 sind starke Strevungen nach oben mig-

Modell Baujahr Note 1 MNote 2 Note 3 Note 4 Note 5
124 Spart Spider 1400 | 1966 his 1972 | DM 24300 | DM IZ700 | DM 2S00 [ DM 8000 Dol 4,600
124 Sport Spider 1600 1969 bis 1974 | DM 24200 | DM 15600 | DM 13700 [ DM 7800 [pd 500
124 Sport Spider 1500 ( 1972045 1976 | DM 22800 | DM 17100 | DM 3200 [ DM 2900 D 4,600
124 US (Yergaser) 1975 bis 19749 | DM ISE00 | DM 14500 | DM 10600 [ DM G300 D 2800
124 US (Einspritzer) | 197905 1951 | DM 19000 | DM 4700 | DM OO0 [ DM 6500 D 2.900
124 Spiderencopa [S1| 1982 bis 1955 | DM 25500 | DM 21300 | DM 16800 | DM 00.000

Mote 1: Makelloser Zostand, Keine Mingel an
Techmik, Cprik vnd Hhistorie (OnginaliGie). Fali-
zeug der absoluten Spitzenklasze. Wie new (odar
besser), Sehr selten!

Mote 2: Guter Zustand. Oniginal oder fachgerecht
restavrien. Mingelfred, aber mit leichten Ge-
bravchsspuren. Eeine fehlenden oder zusiitzlich
montierte Teile (Avsmahme: Wenn es die StVZ0
verlangt),

Mote 3: Gebrauchter Zustand. Normale Spuren
der Jahree, Kleinere Mingel, aber voll fahrbereit,
Keine Durchrostungen, Keine sofortigen Arbeiten
notwendig, Micht schin, aber gebravchsfihig,

Mote 4: Verbravchier Zustand. eventuel] teilve-
stauriert. Mur bedingt falicberail. Soforigs Arbed-
ten aotwenndie, Leichie bis mittlers Durchrostun-
gen. Einige kleincre Dinge kéinnen fehlen oder
dafekt sein. Aber: Imer noch leicht su reparie-
ren (hew. restaurieren),

Mote 5: Restauricrungsbediieftiger  Fustand,
Micht fabrbereit. Schlecht restavriert bew. teil-

oder komplettzerlegt, GriBere Investitionen ni-
tig, aber noch restuorierbar. Fehlende Teile.

mittels speziell angebotener Abarth-Tuningtei-
le zu Bennversionen hochgeriistet,

Der 124er-CS A blieh aber tatsichlich nur eine
Episode in der so lange withrenden Fertigungs-
zeit des Fiat Spider - alle Baureihen zusam-
mengerechnet, entficlen auf ihn gerade mal 0,5
Prozent der Gesamitproduktion! Den Léwen-
anteil belegte der erwihnte CS 1 mit fast 70000
Einbeiten, der nur bis 1974 in Europa vertrie-
ben wurde, Anschliefiend ging er — wenn auch
schrecklich abgemagernt — avsschliefilich nach

Nordameriks; einige wenige Exemplare lande-
ten sogar in Japan an. Spitestens jetzt begann
ein Typen-Wirrwarr, das sich selbst Einge-
weihten kaum erschliefft. Die Statistiken von
Fiat und Pininfarina klaffen weit auseinander;
Insider wie Gerhard Mithr, Chef des Fiar 124
Deutschland-Clubs, wissen von zivka 20 (1)
verschiedenen Spiderausfiihrungen.

Wenn man bedenkt, dal das dem CS1 folgen-
de Modell mit Zweilitermotor offiziell nicht
etwa D51, sondern C52 hiell, endet jede Logik.

LFaum ein Spider ist genan wie der andere”,
weill Teilespezialist Thomas Niedergerke,
WDer C52 mit den vergriBerten Buckeln auf
der Motorhaube (respektlos Big Tity geheilffen
— W) hiftte eigentlich nur mit einem Register-
vergaser daherkommen dilefen, Tatsiichlich
wurden aber C32-Ausfihrungen des Baojahrs
1979 auch mit Einspritzanlage avsgeliefert!”
Da verwunderl es nicht, wenn auch andere
Ausstattungsdetails wie beispielsweise die
Frontscheibengrife Gegenstand  erbitterter
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Technische Daten: Fiat Pininfarina 124 Spider
Modell T e e e [ | - i (- I T2
Muotor Vierzylinderviertakt-Reihenmotor, wassergekiihl hingende Ventile, von zwei obenliegenden, zahariemengeiriebenen Nockenwellen
betitiot; Druckumlaufschmierung (Zahnradpumpe); finffach gelagere Kurbelwelle; ein Fallstrom-Registerverguser
CAS und BS1 100 PS);. zwed Fallstrom-Doppelvergaser (BS1 110 PS, CSA, und DS VX ein Zweistufen-Fallsteom-Registervergaser
(C51 und C52) bew. elektr, Einspritzung (C80 und D5}
Hubraum 1438 1608 | 1736 1993
Bohrung x Hub BOxTLS B0 X 20 B4x702 B x40
P5 bei Ufmin 90 bei G500 | LI0bei 6200 | 118 bei G000 | 128 bei 6200 | 80 bei 5000 | 105 beiss00 | 108 bei 5500 | 133 bei 3300
mkg bei Tlfmin L1 bed 3600 14 bei 4200 14 bed 4000 162 bed 5200 | 16 hei 4200 | L3 ki 3500 15 bei 3000 21 e 2900
Kraftiibertraguny: Vollsynchronisicries Finfzang-Schaligetriebe, Heckantrieb ither Eegel- und Tellerrad {h}'pﬂidmat}ﬂt}
lrenkung Schnecken-Follen-Lenkung, ab Baujahr 1985 Zahnstangenlenkung
Elckirische Anlage 12 %l
Vorderachse Einzelradaufhiingung an Traperdreieckquerlenkemn und Schraubenfedem, TeleskopstoBdimpfer, Stabilisator
(S A zusitlich Schubsireben) _
Hinterachse Starrachse mit Schravbenfedemn, Lingstienkem und Schubrohr, TeleskopstaBdiamprer, Stabilisator (C5A: Einzelradaulbingong an
Quer- und Lingslenkern, Schubstrehen, TelekopstoBdimplerbeine mit Schraubentodemn, Stabilisustor)
Liinge x Breite x Hihe 3971 % lals x 1250 mm
Radstand Z2E0 mm
Leergewicht 920 kg 960 kg 1280 kg 945 kg 1250kg | 1280kg 1260 kg 1260 ki
Hiichstgeschwindigheit 174 km/h 152 kmr'h 186 ko' 190 kb 165kmi | 172 kmvh 173 km/h 190 km/l
Bauzeit BIG0-7170 TT0-T72 BIT3-778 Q2T TETR-10079 5792052 3R2-1 1084 TiB3-11185
Stiickzahl 32327 1L526 BS 1073 35 1013 16,924 32,060 7.450 00
+ 27906 BS1 | + 659208 C51 | |

Stammtischdiskussionen sind. Dazn Gerhard
Miihr: , JJeh weil von mindestens diei verschie-
denen Grislen, nachdem ich selbst vergeblich
versucht habe, eine BS 1-Scheibe in meinen da-
maligen OS2 einzusetzen: Sie war auf jeder
Beite 0,5 Zentimeter zu schmal

Die besagte Bosch L-Jetronic sal dann defini-
tiv in allen Spidern nach 1979, die unter dem
schénen Codenamen CSO firmierten. Ganz all-
mithlich tauchten diese Autos auch wieder in
Europa respektive in Deutschland avf, vertrie-
ben iiber Spezialfirmen, die eigentlich pur
amerikanische Armeeangehrige beliefern
sollten, Ohne Katalysator kamen diese direkt
aus [talien bezogenen Oben-chne-Gummiboo-

Aus dem OLDTIMER-MARKT-
Clubadressen-Verzeichnis*

Fiat 124 Spider Club Deutschland eV,
Crerhard Mihr, Langenbochumer Str. 462
45701 Herten-Westecholt

TelFax: D20AG204 14

Fiat 124 Spider Club e. V.

Ulrich Kronenberg, Robert-Stolz-Str. 52
£5812 Bad Soden

Tel.: 06196/544097

Dar Sportmoter fir Spider und Coupé stammie urspriinglich vem ohy-Triebwerk der Fial-124-Limousine
ab. Seine Besonderheit sind die zwai obenllegenden, zahnriemengetriebenen Nockenwellen.

nun die lingst fillige Bezeichnung D& und lief
noch his 1985 vom Band. Ein 200.000s1es
Exemplar gab es jedoch nicht mehr. Der D3
erfubr in jener End-Zeit weitere Modifikatic-

re anf immerhin 105 PS. Schlieblich grill auch
der Importeur in Heilbronn erneut ins offen-
sichtlich lohnende Geschiift ein und offerierte
das Gelihrt unter oftizieller Fiat-Flagge,

Registro Abarth Rally Europa (RARE)
Flo Baumann, Wilhelmshdhenstrale 43
%2319 Starnbers

Tel.: DEOO5TA023

*Das umfangreichste Clubsinessen-Verzeichnis des
dentschsprachigen Raums (aber 1100 Eintragungen)
erscheant immer am Jahresende.
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Mach 17.000 C52- Vergaser*-Modellen und
weiteren 32,000 CS0-Einspritzern endete im
Sommer 1982 die Fiat -Ara, Beide noch im
Programm befindlichen Sport-Modelle — der
X179 und der 124 Spider — wurden fortan unter
neuern Label von den Karossiers Bertone baw,
Pininfarina weiterproduziert. Der 124er bekam

nen und iiberraschte noch in einer limitierten

Power-Version — dem 500mal produzicrten

Volumex mit mechanischem Kompressor.
Aber der ist eine eigene Geschichie wert!

Text: Eberhard Kittler

Fotos: Andreas Beyer/Archiv/Choi

Urter freundlicher Mitwirkung der Spider-Cluby



